fussen sch@p en ka

EERSTE JAARGANG Maandblad
No. 4 DEC. 1961 voor het vioot- en walpersoneel van Shell Tankers N.V.

Op 19 oktober jl. werd het s.s. ,,VITREA" op de werf van ,,Wilton-Fijenoord ' vit het bouwdok naar de afbouwkade gesleept.
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nterieur St. Jacobskerk

KERSTFEEST VIEREN....?

Wordt het niet elk jaar moeilijker om kerstfeest te
vieren?

Nu er zoveel raketten, kunstmanen en andere vernuftige
kunstwerken hun baan door het luchtruim beschrijven,
dat men het nauwelijks meer bij kan houden, — lijkt
het wel wat potsierlijk om op het kerstfeest te mediteren
over een Kind, dat op een onaanzienlijke plaats in een
kribbe geboren werd en genoemd werd de beloofde
Verlosser.

Nu er zoveel explosief materiaal is opgetast, dat een
grote massavernietiging tot de mogelijkheden is gaan
behoren (een prettige generatie mogen we vertegenwoor-
digen: de mens, die leeft met de atoombom!), — lijkt
het wel volkomen dwaas om te gaan zingen van ,,Vrede
op aarde” ...

Zouden we nu maar eens niet eerlijk worden en door al
dat kerstgedoe een dikke streep zetten?

Toch blijft het een vreemd geval, dat zovelen, die al
lang niet meer bij de eigenlijke betekenis van het kerst-
feest stil staan, ja soms nauwelijks weten waarom het
op dat feest gaat, maar weer rustig hun kerstversjes
zingen: ,,de herdertjes lagen bij nachte”, ,Stille nacht,
heilige nacht”, en het nogal zoetelijke ,,Nu syt welle-
come Jesu Lieve Heer".

Waarom willen we juist dan eigenlijk graag thuis zijn?
Wordt dat kerstfeest misschien steeds weer zo hard-
nekkig gevierd, omdat we uit de harde werkelijkheid
graag enkele ogenblikken willen wegvluchten in de
kerstromantiek van kerstbomen, kerstverzen, -kaarsen
en wat dies meer zij? Even niet denken aan de narigheid!
Naar onze overtuiging moeten we meer zorg hebben
over de mensen, die weer dapper meezingen ,.Nu syt
wellecome™ zonder het te menen dan met onze mannen
van de vloot, die met de kerst weer ver van huis zijn, —
al leven we vanzelfsprekend gaarne met hen mee. Daar
niet van!

Christus, Wiens komst we weer gedenken, was namelijk
helemaal niet welkom en dat is Hij nu, goed bekeken,
nog niet. Wat dat betreft, is er nog niet zo heel veel
veranderd en is het woord van de evangelist vandaag
nog actueel: Het Licht scheen in de duisternis en de
duisternis heeft het niet begrepen”. Zou het misschien
daarom zo donker zijn in de wereld...? En ddirom:
geen sentimentaliteiten! We moeten 6f ophouden met
kerstfeest vieren, waar de Kerk over heel de wereld nog
steeds mee door wil gaan en in voor wil gaan, 6f ermee
doorgaan met heel ons hart. Alleen één ding: wanneer
we ermee zouden willen ophouden (of misschien al mee
opgehouden zijn), dan mogen we wel bedenken, wat
daar de gevolgen van zijn voor ons zelf en voor de
wereld, of anders gezegd: Hoe donker zal het worden
in deze wereld, wanneer de mens gaat verbergen, wat
God in de Kerstnacht geopenbaard heeft?

F. D. KRAAN,

Kooprvaardijpredikant te Curacao

Den Haag

De Goedheid en Liefde van God,
onze Zaligmaker, is ons verschenen.
TITUS 111 : 4

In alle mogelijke toonaarden, op allerlei manieren
wensen de mensen clkaar een zalig, vrolijk, gelukkig
Kerstfeest. .

Zakenlui en winkeliers hebben in de afgelopen weken
het uiterste van hun krachten gegeven om de mensen
aan het verstand te brengen, hoe een prettig, vrolijk,
aangenaam, gezellig kerstfeest moet gevierd worden. De
balans zal hun straks zeggen of ze er succes mee hebben
gehad . ... voor zich zelf.

Ondanks alle uiterlijk vertoon van kerstboom, kribbe,
kerstkist en een goed diner, (dat er best mag zijn),
hopen we dat U een ogenblik stil nadenkt en U af-
vraagt, waarom we het kerstfeest vieren.

Wat is het kerstfeest?

Vandaag is Christus geboren, Gods eigen Zoon.

Sint Paulus schrijft daarom in zijn brief aan Titus:
De Goedheid en Liefde van God, onze Zaligmaker, is
ons verschenen”.

Door de zonde van Adam en Eva had de mensheid zich
van God afgekeerd. De mens had Gods bedoelingen op
een dood spoor gebracht.

Maar de Liefde van God bleek groter dan de onwil en
de zonde van de mens.

Reeds toen God Adam en Eva uit het paradijs verjoeg,
beloofde Hij een Verlosser te zenden, die alles zou her-
stellen.

Het is het feest van de verlossing van de mensheid, dat
we vandaag op Kerstmis vieren.

Gods goedheid en liefde doen Christus geboren worden
uit de Maagd Maria — Christus aan God gelijk, omdat
Hij Zijn Zoon is — is de goedheid en liefde voor ons.
Goedheid en liefde vragen om een antwoord, om een
antwoord van ons, van ieder van ons.

Geen antwoord dat onmogelijk uitvoerbaar is,
grootse dingen, niets theatraals.

Haalt U het Kind in de kribbe voor de geest. U praat
toch niet met onbegrijpelijke woorden tot een kind, maar
daarentegen tracht U als kind tegenover een kind te
praten.

Vandaag vraagt God niets anders van U. Tegenover de
eenvoud van het Kind in de kribbe past ons alleen maar
éénvoud.

Dit Kind in de kribbe heeft iets voor U gedaan. Hij
heeft in de stal van Bethlehem ook voor U Zijn goed-
heid en liefde gebracht en U verlost van de zonde. Het
Kerstkind vraagt van ons alleen maar goedheid en liefde
terug. Die goedheid en liefde moet U geven aan Uw
vrouw en kinderen, Uw ouders, Uw verloofde, Uw
vrienden, Uw collega’s aan boord.

U weet het toch: ,,wat ge aan de minsten der Mijnen
hebt gedaan, dat hebt ge aan Mij gedaan”.

Moge dit de les zijn, die het Kerstkind U leert op dit
kerstfeest. Wenst zo elkaar een Zalig, gelukkig, vrolijk
kerstfeest.

Ik wens het U ook van ganser harte.

C. v. d. BURGH, S.C.].

Havenaalmoezenier, Stella Maris, Rotterdam

geen



feiten en cijfers uit scheepsbouw en scheepvaart

(Van onze correspondent in Rotterdam)

16 november

De snelle na-oorlogse groei van de
Rotterdamse haven tot de eerste van
West-Europa en de tweede van de we-
reld na New York, is bepaald geen
verdienste of bijzondere prestatie, vindt
drs. C. G. van Leeuwen, de onder-
directeur van het Havenbedrijf van Rot-
terdam. Hij zei dit onlangs in een
causerie voor het Nederlands Verkeers-
instituut, waarin hij ook betoogde, dat
juist in een haven van wereldformaat
als die van Rotterdam er een harmo-
nisch samengaan moet zijn van massa-
goed- en stukgoedoverslag enerzijds en
industrievestiging anderzijds. De heer
Van Leeuwen nam daarmee duidelijk
stelling tegen de in de laatste tijd weer
opduikende gedachte van een soort
taakverdeling” tussen de Westeuropese
zeehavens, waarbij de ene zich zou spe-
cialiseren op stukgoed, de andere op
massagoed en een derde op industrie-
vestiging. Dit zou een tegennatuurlijke
ontwikkeling zijn, die alleen onder ster-
ke dwang tot stand zou kunnen komen.
Ook tegen de toenemende bezwaren
tegen de verdere uitbreiding van de
haven nam de heer Van Leeuwen stel-
ling. Het zou volgens hem een dom-
heid zijn van onze generatie, als zij
niet zou doen wat gedaan modet worden
om de havenfaciliteiten aan te passen
aan de behoeften van de toekomst.
Land- en tuinbouw noch recreatie of
industriespreiding mogen deze ontwik-
keling belemmeren. Rotterdam heeft nu
ongeveer 290 vaste lijndiensten met
circa 12.000 afvaarten per jaar. Het
staat daarmee aan de kop van de
Westeuropese havens en op die voor-
sprong moet Rotterdam zuinig zijn.

Volgens de heer Van Leeuwen maakt
men zich in Rotterdam geen al te grote
zorgen over de ontwikkeling van olie-
pijpleidingen in Europa; volgens hem
zal de toeneming van het olievervoer

ook in Rotterdam voortduren en ook
ten aanzien van het ertsvervoer is de
heer Van Leeuwen optimistisch — ge-

stemd. De toekomst van het kolen- en
het graanvervoer ziet hij echter somber
in; voor het graanvervoer vooral, als
gevolg van een ongunstige invloed van
de EEG, die echter weer wel een gun-
stige invloed zal hebben op de indus-
trievestiging. Rotterdam zal hier zelfs
kunnen selecteren en bedrijven weige-
ren, die niet noodzakelijk aan groot-
scheepsvaarwater behoeven te liggen.

Scheepsbouw

Uit de cijfers welke in het overzicht
van Lloyd's Register over het derde

kwartaal 1961 werden gepubliceerd,
blijkt dat in dit kwartaal minder sche-
pen op stapel werden gezet dan te-
watergelaten en opgeleverd.

Dit illustreert — hoe onplezierig dit
ook voor de scheepsbouw momenteel is
— een neiging tot herstel van het even-
wicht tussen vraag en aanbod van ton-
nage. Althans wat de droge vaart be-
treft, want bij de tankvaart liggen de
ciffers nog altijd ongunstiger; daar
overtreffen de tewaterlatingen met ruim
100.000 brt de opleveringen, en de
kielleggingen zijn nauwelijks lager dan
de tewaterlatingen,

De sterk verminderde activiteit in de
Nederlandse scheepsbouw blijkt duide-
lijk uit de cijfers (met daarachter die
voor het tweede kwartaal): op stapel
gezet 43 schepen met 98.860 brt (49
met 187.733 brt), tewatergelaten 39
met 171.426 brt (30 met 81.967 brt)
en opgeleverd 33 met 132.785 brt (51
met 140.173 brt). Toch moeten op deze
manier de gezonde economische ver-
houdingen zich herstellen.

Kernenergie
Een recent bericht, dat de commissie

van Euratom een contract heeft geslo-
ten voor het uitvoeren van een onder-
zoekprogramma op het gebied van
scheepsreactoren met de Gesellschaft
fiir Kernenergieverwertung in Schiffbau
und Schifffahrt m.b.H. in Geesthacht
bij Hamburg, heeft weer eens de aan-
dacht gevestigd op dit nog immer actu-
ele probleem.

Afgezien van een aantal marine-duik-
boten, de Russische ijsbreker . Lenin”
en het binnenkort in de vaart komende
Amerikaanse koopvaardijschip ,.Savan-
nah” — waarbij economische overwe-

gingen geen rol spelen — is er nog
nergens een economisch ontwerp be-
reikt. Er is alleen bewezen, dat scheeps-
voortstuwing met behulp van kern-
energie mogelijk is.

Toch kan men niet beweren, dat men
stil zit. Het jongste ,,100A 1" bulletin
van Lloyd's geeft een opsomming van
de landen die bezig zijn met ontwerp-
studies voor kernreactoren ten behoeve
van de koopvaardij. Hoezeer men nog
in het volledig experimentele stadium
zit, blijkt wel uit de verscheidenheid in
typen reactoren  waarmee men hoopt
proeven te kunnen gaan nemen.

Zo studeert men in Belgié op een
zwaarwater reactor; in Denemarken en
Nederland op een drukwater reactor; in
Frankrijk op een met grafiet gemode-
reerde. gasgekoelde reactor, in Italié
en Japan op drukwater- en kokend wa-
ter reactoren; in Noorwegen op een
kokend water reactor; in Amerika (af-
gezien van de drukwater reactor van de
Savannah) op een gasgekoelde reactor;
in West-Duitsland op een reactor met
organische vloeistof gemodereerd, een
kokend water reactor, een drukwater
reactor en een gasgekoelde reactor; in
Zweden op een drukwater reactor, een
kokend water reactor, een met organi-
sche vloeistof gemodereerde reactor, en
een gasgekoelde reactor, en tenslotte in
Engeland op een drukwater reactor, op
een kokend water reactor, op een met
organische vloeistof gemodereerde re-
actor, een oververhitte gasgekoelde
reactor en een stoomopwekkende zwaar
water reactor,

Men moet verwachten, dat te eniger
tijd minstens een van deze studies een
voor de praktijk bruikbaar resultaat zal
opleveren.

mutaties walorganisatie shell tankers n.v.

De heer J. Th. Bothof, hoofd van de Sectic Reparatie (R.P.), zal per 1 januari
1962 onze Maatschappij met pensioen verlaten. Hij zal circa maart 1962 worden
opgevolgd door de heer G. den Bakker, tot nu toe Manager Marine Engineering
Department te Singapore. Van 1 januari tot circa maart 1962 zal de heer J. de
Rooy tijdelijk worden belast met de leiding van de sectie R.P.

De heren Den Bakker en De Rooy tekenen als volgt:




het

= SEPIA

in bedrijf gesteld

Wederom heeft onze vloot een stap
gezet op de weg naar de een miljoen
ton draagvermogen dat wij in mei
van het volgend jaar hopen te be-
reiken.

Dit gebeurde door de inbedrijf-
stelling van ons circa 67.000 ton
metende s.s. ,,SEPIA” dat op 28 ok-
tober jl. tijdens een proeftocht op de
Clyde door de directeur van de werf
— Cammell Laird & Co. (Ship-
builders & Engineers) Ltd. te Bir-

kenhead — de heer R. W. Johnson
aan Shell Tankers N.V. werd over- =
;:edr;lgcn en door de heer E. H. Na haar eerste reis arriveerde de ,,SEPIA"" op 18 november jl. in Europoort

Larive werd aanvaard.

Vervolgens droeg de heer Larive het commando over
dit grootste schip van onze vloot op aan kapt. M. M. van
Vriesland, die wij van deze plaats hartelijk geluk wensen
met deze onderscheiding.

Komt het uiterlijk van de ,,SEPIA” overeen met dat
van de ,,ONDINA", de afmetingen zijn uiteraard zeer
verschillend, zoals onderstaande vergelijking aantoont.

s.s. ,,ONDINA"” s.s. ,,SEPIA”

Lengte over alles ... 228,01 m 249,24 m
Grootste breedte op

spanten  wuusasses s 31,24 m 34,29 m
Holte tot bovendek 15,70 m 17,60 m

Gemiddelde diep-
gang op zomermerk 11,58 m 13,06 m

tussen sch‘{i}p en ka

Redactiecommissie :

J. A. van Dommelen

I
B. J. Jaquet
G. H. van Leeuwen
J. C. W. Schuller tot Peursum (voorzitter)
K. G. Visser
Kopij in te zenden aan
Admiistianie s Redactie ,,Tussen Schip en Ka

p/a Shell Tankers N.V., Postbus 874
Mej. E. R. Vomberg Rotterdam-C.

s.s. ,, ONDINA"
Draagvermogen bij
deze diepgang ...... 48.900 ton
Dienstsnelheid ...... ca 16 mijl/uur
Vermogen van tur-
bine-installatie bij
dienstsnelheid ...... 16.000 pk bij 106
omwentelingen
per minuut

Eetsalon voor de officieren aan boord van de
gen op de achterwand stellen voor (links) een
(rechts) de geboortegrond van de ,,SEPIA", de

s.s. ,,SEPIA”

67.120 ton

ca 17 mijl/uur

22.000 pk bij 108
omwentelingen
per minuut

,.SEPIA De afbeeldin
gezicht op Liverpool en
werf van Cammell Laird



HULPVERLENING

door het s.s. ,,vivipara”

Op 5 oktober 1961 werd door het s.s. . Vivipara”, varende
in de Golf van Oman, een noodsein ontvangen van het
ca 1700 brt. metende Zweedse vrachtschip ,.Sarabande”, dat
brand was uitgebroken in een van de laadruimen.

De ,,Vivipara™ was slechts 5 zeemijl van de plaats van het
onheil verwijden! en was daardoor een van de eerste schepen
die het brandende schip bereikten.

Via de radiotelefonie werd vernomen dat brand was uitge-
broken in luik 3, waarin zich een lading hout bevond. Er
waren nog acht bemanningsleden aan boord. waaronder de
kapitein, die trachtten de brand te blussen.

Kapitein A. A. Becu bood aan om te assisteren bij het be-
strijden van de brand door het beschikbaar stellen van
brandblusmateriaal en personeel, welk aanbod door de kapi-
tein van de ,Sarabande” dankbaar werd aanvaard.

Per motorreddingboot vertrokken zeven opvarenden van de
»Vivipara” met de nodige brandblusmiddelen, waaronder
drums met schuimverwekkend middel, een schuimkanon,
asbestkleding en brandslangen naar de ,,Sarabande”.

Derde stuurman C. C. Bicker had het commando over de
reddingboot, terwijl tweede stuurman D. M. Mos als leider
van de brandblusploeg fungeerde. De brandweerploeg be-
stond voorts uit vierde werktuigkundige H. L. de Koning,
leerling-werktuigkundige A. F. Sundquest, kabelgast J. N.

Helbers en de matrozen A. H. Maille en N. van den Berg.
Aan boord gekomen van de ,Sarabande” werd onmiddellijk
begonnen met spuiten in ruim 3, waar de brand op het
boventussendek aan de voorkant woedde. Na ongeveer een
half wur werden de vlammen en de rookontwikkeling merk-
baar minder en de hoop werd gekoesterd dat men de brand
onder de knie zou krijgen. Plotseling sprong er een ruit
tussen de machinekamer en het tussendek en, als gevolg van
de ontstane luchtstroming, werd het vuur fel aangewakkerd.
De kapitein van de ,,Sarabande” gaf toen order om het schip
te verlaten, aangezien hij de hoop om zijn schip te behouden
had opgegeven. Hierna keerde de motorreddingboot terug
naar de ,Vivipara”. De zich nog aan boord bevindende
bemanningsleden van de ,Sarabande”, waaronder de telegra-
fist, begaven zich in de reddingboot van de , Thorsvaag’.
cen Noorse tanker die ook ter plaatse aanwezig was.

Kort daarna brandde de ,,Sarabande” als een fakkel en moest
het schip als verloren worden beschouwd, reden waarom
de gezagvoerder van de , Vivipara”, na overleg met de kapi-
tein van de , Sarabande”, besloot de reis te vervolgen,

Met het schrijven van dit relaas wordt misschien de indruk
gewekt dat de hulpverlening een eenvoudige zaak is geweest.
Opgemerkt wordt echter, dat het op korte afstand naderen
van een brandend schip met een groot schip als de . Vivi-
para”, niet zonder risico is, bovendien werd het blussings-
werk belemmerd door hevige rookontwikkeling; de koppe-
lingen van de brandslangen pasten niet op die van de
..Sarabande”, als gevolg waarvan de koppelingen snel en
vakkundig verwisseld moesten worden.

Al deze, en nog andere, moeilijkheden werden echter snel
overwonnen en een woord van lof voor deze operatie is dan
ook zeer zeker op zijn plaats.

FOTOWEDSTRIJD

voor de opvarenden van onze viloot

aangesteld

Vergeleken met de amateur-fotogra-
fen onder ons walmensen, zijn de
fotograferende opvarenden van onze
vloot — en dat zijn er vele! — wel
zeer bevoorrecht.

Is voor ons een foto van ,,Annie in
bikini op het strand in Nice” wel
het maximaal bereikbare, het ope-
ratieterrein van onze varende col-
lega’s is aan geen grenzen gebonden.
De vaak prachtige foto’s — zowel
qua opname als onderwerp — die
nu en dan uit alle delen van de
wereld bij ons binnenkomen, heeft
bij onze Directie het plan doen rijpen
om aan het fotografisch kunnen van
onze zeevarenden meer bekendheid
en — voor zover dat nog nodig is —
een stimulans te geven door in juni
van het volgend jaar een tentoon-
stelling in het Shell-Gebouw te orga-
niseren.

Aan deze tentoonstelling zal dan een
wedstrijd verbonden worden: een
uit het wal- en varend personeel

samen te stellen jury zal de foto’s —
onderverdeeld in enkele categorieén:
zeegezichten, landschappen, stads-
gezichten, interieur-opnamen, artis-
ticke foto's en portretten — per
categorie beoordelen en met cijfers
van 1 tot en met 5 waarderen, uiter-
aard zonder dat haar de namen der
fotografen bekend zijn. Voor de
winnaar van elke categorie zal een
bedrag van f 50.— beschikbaar

worden  gesteld. De deelnemers
wordt verzocht de negatieven — uit-
sluitend zwart/wit — van de huns

inziens in aanmerking komende
foto’s aan ons in te zenden, waarna
onzerzijds voor afdrukken op for-
maat 18 x 24 c¢m zal worden zorg-
gedragen.

De negatieven dienen uiterlijk
30 april a.s. in ons bezit te zijn. De
winnende foto’s zullen in dit maand-
blad worden gepubliceerd.

Onze verwachtingen zijn hoog ge-
spannen !

als

gezagvoerder

E. J. Stapper




ONDERNEMINGSRAAD SHELL TANKERS N.V. - WALORGANISATIE

De koks van onze lunchkamer lieten even de pollepel rusten om hun
stem uit te brengen

Resultaat van de verkiezing op 24 oktober |jl.

Aantal kiesgerechtigde werknemers 209
beschikkende over totaal 589 stemmen.

Aantal ter stembus verschenen kies-
gerechtigde werknemers, 185
die een totaal uitbrachten van 521 stemmen,

Percentage opgekomen kiezers: 88,5%.

Uitgebrachte stemmen (in alfabetische volgorde):

Stemmen als
lid eigen groep

Stemmen als
gezamenlijk lid

A. A. A. ten Bruggencate M.D. 16 14
Mej. F J. Bijl B.H. 18 23
G. Hoogland S.G. 23 13
J. B. Kerkhoven A.D. 25 15
A. v. Munster I.D. - 5
M. L. van Oorschot I.D. - 24
E. Otten K.B. 58 25
J. B. M. Ouwens W.D. S 6
M. Pronk R.C. 17 11
H. Sierat M.D. 21 11
M. J. Spetter AD. 16 5
Mej. J. C. Stapels B.H. 6 23
H. Timmerman [.D. - 4
Mej. A. ]J. Vijverberg  C.D. 1 6
M. M. de Zwaan @&C. 58 12
Blanco 40 20

Totaal 304 217

Aangezien de beide kandidaten met het hoogste aantal stem-
men op de gezamenlijke lijst beiden uit Groep A komen en
er geen derde kandidaat in deze groep is om als Groepslid
zitting te nemen, zijn eerst degenen met het hoogste aantal
stemmen in de eigen Groep aangewezen, daarna degenen
met het hoogste aantal stemmen op de gezamenlijke lijst
die nog niet verkozen waren.

De uitslag is: Groep A: Hr. E. Otten

Groep B: Hr. G. Hoogland

Groep C: Hr. J. B. Kerkhoven
Groep D: Hr. A.A. A. ten Bruggencate
Mej. F. J. Bijl

Mej. J. C. Stapels

Groep F: Hr. M. L. van Oorschot

Gezamenlijke leden: Hr. M. M. de Zwaan
Hr. H. Sierat

Groep E:

Op 3 november jl. waren op uitnodiging van de Directie de
aftredende en nieuw-gekozen leden van de Ondernemingsraad
bijeen geweest. Nadat de heer Larive de aftredende leden
van de Raad had bedankt en nog eens in het kort de doel-
stelling van de Ondernemingsraad had uiteengezet, werden
de nieuw-gekozen leden geinstalleerd.
In de daaraan aansluitende vergadering van de O.R. werden
gekozen:

tot voorzittend lid: Hr. E. Otten

secretaris: Hr. M. M. de Zwaan

tot leden van de Commissie voor Dagelijkse Aangelegenheden:

Hr. H. Hoogland (zal Hr. Otten vervangen bij

diens afwezigheid)

Hr. M. L. v. Oorschot

Hr. E. Otten (voorzittend lid)

Mej. J. C. Stapels

Hr. M. M. de Zwaan (secretaris).

voor onze schakers

PROBLEEM no. 2 - Auteur O. F. Stubbe (1900)

(Sahovski Probleem 1949)

Wir: Kal, Dgl, Ta7, Tg7, Lcl, Pg8 en Ph7

Zwart: Kh8, Ta8 en Thl

Wit speelt en geeft mat in twee zetten. Een mooie, doch vol-
strekt niet moeilijke tweezet. Een leerzaam probleem, een-
voudig doch erg mooi van opzet.

OPLOSSING VAN PROBLEEM no. 1 (opgenomen in het
novembernummer van , Tussen Schip en Ka™)

In de eerste stand is de opgaaf: wit geeft mat in drie zetten.
Tegen de sterkste zwarte verdediging moet het mat in maxi-
maal drie zetten bereikt worden. Wit begint met: 1) Tg7 x
g3, dreigt 2) Tg3-h3t, Lf2-h4, 3) g2- g4 mat. Wanneer
zwart met zijn loper de witte toren neemt, volgt 2) Pgl - f3
en zwart is in tempodwang, hij kan niet met de koning
spelen en op elke loperzet volgt 3) g2 - g4 mat.

In de tweede stand is het paard verdwenen en luidt de
opgaaf mat in vier zetten: 1) h2x g3, dreigt 2) Tg7 - g4 en
3) Tgd-hd mat (1) ...Lf2xg3, 2) Tg7xg3, Kh5-hd4,
3) Tb3-h3 mat!). Zwart speelt echter Lf2-e3 en op 2)
Tg7 - g4 Le3 - g5 nu komt de verrassing 3) Tg4 - hdt, Lg5 x
hd 4) g3 -g4 mat.

Maar het mooiste komt nog: zonder h-pion en zonder paard
mat in vijf zetten, (stand drie) 1) Tg7-b7 met de bedoc-
ling 2) Tb7-b1, 3) Tbl-hl mat. Dit is te pareren door
1) ...Lf2-e3, 2) Tb7-bl, Le3 - g5, 3) Tb1-hlt, Lg5-h4,
en nu wint wit als hij maar de alleronwaarschijnlijkste zet
doet, die er te vinden is. Die zet alleen brengt de oplossing:
4) Thi-h2, de zwarte koning kan niet spelen, de zwarte
loper is gepend, de ongelukkige m&ét de witte toren nemen,
4) ...g3xh2 4) g2-g4 mat!!!
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BlJ DE FOTO :

Op 17 november jl. vond op de werf van De Rot-
terdamsche Droogdok Maatschappij N.V. te Rotter-
dam de naamgeving en tewaterlating plaats van ons
ca 49.000 ton metende s.s. ,ONOBA".

Wij komen hierop terug in het volgende nummer
van ons maandblad.




met pensioen per 1 december 1961

Gezagroerder A. Westerduin
(27.12.32—30.11.61)

Kapt. Westerduin trad op 27 de-
cember 1932 als 3e stuurman bij
onze Maatschappij in dienst. Op
4 januari 1933 is hij met de
., Christiaan Huygens” naar Singa-
pore vertrokken om daar dienst te
gaan doen op de ,Agatha”. Hij
heeft een groot gedeelte van zijn
dienstperiode in de Oost gevaren.
In het begin van de oorlog deed
kapitein Westerduin dienst op de
Merula”, welk schip in februari
1942 door de vijand tot zinken

is gebracht.

Na de stuurmansrangen te hebben doorlopen, werd hij op
1 juli 1950 als Gezagvoerder aangesteld. Vanaf eind 1958
heeft hij op de grote crude oil carriers dienst gedaan. De
1961 te

laatste was het s.s. ,Zafra”,

Amsterdam verliet.

dat hij op 25 juli

Hoofdwerktuigkundige

P. |. H. Etmans
(28.9.36—30.11.61)

De heer Etmans begon op 28 sep-
tember 1936 zijn loopbaan bij
onze Maatschappij als Se werk-
tuigkundige. Op die dag is hij op
het m.s. .Phobos” aangemonsterd.
Hij heeft evenals de heer Wester-
duin een groot gedeelte van zijn
diensttijd in  Oostelijk  gebied
volbracht. De laatste drie jaren
heeft hij op 3 K-schepen gevaren,
nl. ,Kellia”, |, Khasiella” en
LWKylix”. Op 1 juli 1957 werd hij
als Hoofdwerktuigkundige aangesteld.

Ziin laatste schip was het s.s. . Kylix” dat hij op 15 januari
1961 te Thameshaven verliet.

Hoofdwerktuigkundige

D. van Santen
(6.10.32—30.11.61)

De heer Van Santen trad als 5e
werktuigkundige in dienst van
onze Maatschappij op 6 oktober

1932. Een week daarna vertrok
hij naar Curagao met het m.s.
.Mirza”. Hij heeft zijn hele

diensttijd in de West volbracht.
Na de machinistenrangen te heb-
ben doorlopen, werd hij op 31
juli 1949 als Hoofdwerktuigkun-
dige aangesteld. Zijn laatste schip
was de sleepboot ,,Berta”, die hij
op 9 januari 1961 verliet. Zijn zeemansloopbaan kreeg ecn
avontuurlijk slot: hij ging nl. met zijn gezin op 21 januari
1961 aan boord van de ,Santa Maria” voor de reis naar
Europa. Het schip kwam na vele omzwervingen, waarvan U
zich de bijzonderheden ongetwijfeld nog zult herinneren, in
Brazilié terecht. Vandaar werd de familie Van Santen per
vliegtuig gerepatricerd.
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Hoofdwerktuigkundige

F. Scherstra

(9.12.37—30.11.61)

De heer Scherstra trad op 9 de-
cember 1937 in dienst van de
N.V. Curacaosche Scheepvaart
Maatschappij als Se werktuig-
kundige. Hij vertrok met de ,,Me-
gara” naar Curacao. Tot septem-
ber 1954 heeft hij steeds op
schepen van de C.S.M. dienst ge-
daan. De enige onderbreking van
dit dienstverband was een tijde-
lijke overplaatsing naar de N.A.M.
gedurende de oorlogsjaren. In ja-
nuari 1956 ging de heer Scherstra weer naar de diepzeevloot.
Met ingang van 1 juli 1961 werd de heer Scherstra aange-
steld als Hoofdwerktuigkundige. Hij voer toen op de
.Kopionella”, dat tevens zijn laatste schip was. Op 25 augus-
tus 1961 droeg hij het beheer van de machinekamer over
aan zijn opvolger.

Hoofdwerktuigkundige

A. Versluys

(5.2.35—30.11.61)

De heer Versluys kwam op 5 fe-
bruari 1935 als Se werktuigkun-
dige in dienst van onze Maat-
schappij. Hij heeft afwisselend in
Oosters en Westers gebied dienst
gedaan.

Aan het begin van de oorlog deed
hij als waarnemend 2¢ werktuig-
kundige dienst op het m.s. ,,Oca-
na’’, dat op 25 maart 1942 is ge-
torpedeerd. Hij heeft daarna een
week in een ziekenhuis in Argen-
tia doorgebracht en is toen via Halifax naar Bristol gereisd.
Op 1 augustus 1942 is hij in Liverpool op de , Taria” ge-
plaatst. Gedurende de verdere oorlogsjaren heeft hij ook nog
op de . Renata” en de ,Rodas” gevaren. Na de oorlog heeft
hij tot maart 1954 in Curagao dienst gedaan. Na zijn over-
gang naar de diepzeevloot heeft hij uitsluitend op motor-
schepen dienst gedaan. Op 1 juli 1955, tijdens dienst aan
boord van het m.s. ,.Ondina”, werd hij als Hoofdwerktuig-
kundige aangesteld. Zijn laatste schip was de , Acmaea”.
waarvan hij op 1 september 1961 te Rotterdam het beheer
van de machinekamer heeft overgedragen aan zijn opvolger.

2¢ werktuigkundige

H. Jongepier
(15.5.34—30.11.61)

De heer Jongepier trad op 15 mei
1934 als Se werktuigkundige in
dienst van de N.V. Curacaosche

Scheepvaart  Maatschappij. Hij
vertrok naar Curagao en heelt
daar bijna zijn hele loopbaan

volbracht. Zijn laatste schip was
de ,Berta”, welk schip hij op
24 februari 1961 te Curagao
verliet.



B.Z.B. SHELL-GEBOUW

De Civiele Verdediging staat de laatste tijd in het brandpunt
van de belangstelling. De bedrijfszelfbescherming neemt in
de organisatie van deze Civiele Verdediging cen voorname
plaats in en enige tijd geleden werd dan ook besloten een
B.Z.B.-organisatie voor het Shell-Gebouw in het leven te
roepen.

Nadat het personeel, werkzaam in het Shell-Gebouw, omtrent
organisatie en doelstelling van de B.Z.B. door middel van
publikaties was voorgelicht, werd op 20 oktober jl. een
wervings-bijeenkomst georganiseerd in de grote lunchkamer,
waarvoor van de zijde van het personeel grote belangstelling
werd getoond.

De bijeenkomst werd om 15.30 uur ingeleid door Ir. J. C. G.
Boot, President-Directeur van Shell Nederland N.V.
Duidelijk en openhartig schilderde spreker de visie van de
ondernemer op de doelstelling van bedrijfszelfbescherming,
nl. het beschermen van gebouwen en uitrustingen en het
beschermen en beveiligen van de kennis en ervaring, be-
lichaamd in het personeel, die de onderneming rijk is.
Gezien het feit, dat ondernemer en individu — de laatste
uit zijn natuurlijke drang tot zelfbehoud — een zelfde doel
nastreven, nl. het beschermen en beveiligen van leven en
gezondheid van de individu, sprak Ir. Boot de verwachting
uit, dat de B.Z.B. voor het Shell-Gebouw zich voorspoedig
zal ontwikkelen tot een goed functionerende organisatie. Na
dank te hebben gebracht aan de sprekers die zich bereid
hadden verklaard het een en ander over de B.Z.B. te vertel-
len en na zijn erkentelijkheid te hebben uitgesproken voor
de aanwezigheid van verschillende B.B.-autoriteiten, die hier-
mede van hun belangstelling blijk gaven, verleende ir. Boot
vervolgens het woord aan Ir. V. P. Koster, Rijksinspecteur
voor de bedrijfszelfbescherming bij het Ministerie van Bin-
nenlandse Zaken. Na een overzicht te hebben gegeven van
de ontwikkeling van de kernwapens sedert het einde van de
laatste wereldoorlog, schetste de heer Koster in het kort het
ontstaan van de bedrijfszelfbescherming en gaf een overzicht
van de organisatie van de Bescherming Bevolking. Deze be-
slaat de individuele zelfbescherming (in het gezin), de geor-
ganiseerde  zelfbescherming (in blokploegen), de bedrijfs-
zelfbescherming en de bedrijfsbescherming, welke laatste op
vitale bedrijven van toepassing is. Het is duidelijk. aldus

2e¢ werktuigkundige

T. Swiers

(5.12.35—30.11.61)

De heer Swiers kwam in 1935 op
Sinterklaasdag als leerling-werk-
tuigkundige in dienst van onze
Maatschappij. Hij ging die dag
aan boord van het m.s. ,Gadila”.
Hij heeft een zeer groot gedeelte
van zijn loopbaan in de Westerse
wateren dienst gedaan.

Zijn laatste schip was het m.s.
,Camitia”, dat hij op 28 januari
van dit jaar in Bombay heeft ver-
laten.

Wi wensen de heren Westerduin, Etmans, Van San-
ten, Scherstra, Versluys, Jongepier en Swiers nog vele

jaren van welverdiende rust te midden wvan hun

gezmn loe.

spreker, dat een goed functionerende Civiele Verdediging

zonder de medewerking van het bedrijfsleven nauwelijks
denkbaar is. Tenslotte wees de heer Koster nog op de belang-
rijke taak die de B.Z.B. heeft te vervullen in geval van
rampen in vredestijd.

Vervolgens werd de film ,,Oefening X-400" vertoond. Deze
film werd opgenomen tijdens een oefening en geeft een
beeld van de organisatie, opbouw, beschikbaar materiaal, e.d.
van de B.Z.B. van de B.I.LP.M. te Den Haag.

Hierna belichtte de heer S. E. Dike, B.Z.B.-adviseur van de
Bataafse Internationale Petroleum Maatschappij N.V. te Den
Haag, de opbouw, samenstelling en de noodzaak van de
bedrijfszelfbescherming. Om een B.Z.B. mogelijk te maken,
aldus spreker, zijn drie factoren noodzakelijk, t.w. steun van
de Directie, medewerking van het personeel en voldoende
materiaal. Hoewel de belangstelling voor bedrijfszelfbescher-
ming aanvankelijk gering was, is hierin dank zij propaganda
in de plaatselijke nieuwsbladen een gunstige wending geko-
men, ondanks moeilijkheden ten aanzien van de organisatie,
onder meer ten gevolge van verloop van goede krachten. In
Nederland zijn circa 8.000 bedrijven B.Z.B.-plichtig, waarvan
thans *= 80% het beschermingsplan hebben ingediend. Het
contact tussen de bedrijven onderling achtte de heer Dike
zeer belangrijk. Vele bedrijven hebben zich reeds in een
vereniging aaneengesloten, hetgeen uitwisseling van proble-
men bevordert. De B.Z.B., aldus besloot de heer Dike zijn
betoog, is één van de belangrijkste pijlers waarop de Bescher-
ming Bevolking rust.

Nadat door enkele aanwezigen gebruik was gemaakt van de
gelegenheid tot het stellen van vragen, besloot Ir. Boot om
17.30 uur de bijeenkomst met een woord van dank aan de
aanwezigen voor de betoonde belangstelling.

Het behoeft geen betoog, dat in dit kader de ,.Scheeps-
beveiliging”, zij het dan in een andere vorm, eveneens in
het brandpunt van de belangstelling staat.

Van overheidswege worden, in aanvulling op de algemene
beschermingsmaatregelen, instructies voorbereid t.a.v. maat-
regelen voor het Havengebied.

De bescherming en beveiliging op zee van onze vloot en van
de opvarenden onzer schepen (men zou dat bedrijfszelf-
bescherming ter zee kunnen noemen) is thans in studie en
hierop zal zo spoedig mogelijk worden teruggekomen,
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CLUB

nieuws van de vijf azen club

s.s. , Khasiella'", 14-10-61
De Khasiella lag te laden in Miri,

Het was vroeg in de zaterdagnacht,

Allen deden aan vrijetijds-besteding,

Behalve natuurlijk de wacht.

De sjoelcompetitie vierde hoogtij,

Op zichzelf al een groots evenement,

De uren viogen zodoende voorbij,

De tijd draaide en het kostte geen cent.

De sjoelbak werd tenslotte verlaten,

Cr was nu genoeg gegooid,

Maar het was nog zo vroeg in de avond,

De uren moesten verstrooid,

t Idee werd geopperd om te gaan knobbelen,
Er heerste dorst, en die moest gelest.
Liefhebbers kwamen ter speeltafel hobbzlen,
We waren met ons zessen, dus dat ging best.

VUF AZEN

Drie poten de man, wie ze kwijt is, is uit,

En de aas is wild; grijp die beker, vooruit !

Het spel kwam op gang, met veel klapjes terug,

Maar dat maakt het spannend, al gaat 't niet vlug.

De derde wtk. sprong het eerst uit de boot,

Zijn vijf vrouwen in enen, won hem een poot.

Weer werd er geworpen, en weer was het tie;

Niemand nog wist 't, maar het was nu spoedig voorbij.

Want plotseling gebeurde het, en gooide Marino Lamper,*
VIJF AZEN ineens, en het spel liep maar amper.

Een daverend gejuich brak toen los in de rookzaal,

En ieder holde toe bij dit helse kabaal.

Kreten om bier, om deze dag te voltooien,

Een waardig besluit van het vijf azen gooien.

J. G. KUIT, 4de wik.
* Vijfde werktuigkundige M. A. Lamper.

Op 25 oktober jl. vond aan boord van de ..Khasiella"
wederom een VIJF AZEN-blijde gebeurtenis plaats.

Wij ontvingen een plechtige verklaring met de mededeling
van de getuigen dat zij ,met eigen ogen hadden gezien hoe
vierde werktuigkundige J. G. Kuit tijdens het knobbelen
een gooi van vijf azen ineens produceerde.

Geen der aanwezigen leed op het bewuste tijdstip aan door
alcohol vertroebelde hersens, ofschoon onmiddellijk na boven-
genoemde gooi, ter viering van dit heuglijke feit iets licht
alcoholisch werd gebruikt.” De heer Kuit werd inmiddels op
ons kantoor de hem toekomende boekenbon door de heer
L. F. van den Belt uitgereikt.

Gedicht ,,Getuigenis”

Voorts ontvingen wij een brief van de gezagvoerder van het
s.s. Kylix”, gedateerd 13-11-'61, waaraan wij het volgende
ontlenen:

~Dat ook aan boord van de , Kylix” niet stilgezeten wordt,
als het erom gaat het ledental van de ,Vijif Azen Club” uit
te breiden, moge blijken uit het feit, dat zich op zondagavond
12 november 1961 tussen 21.50 en 22.00 uur maar liefst
twee adspirant leden zich aandienden door viif azen in één
worp uit de beker te laten rollen.

Het gebeurde tijdens een knobbelronde in de hut van de
chef-hofmeester. In het bijzijn van vier getuigen deed om
21.50 uur de vierde stuurman H. Steenstra zijn gelukkige
worp.

Nadat de opwinding enigszins was geluwd, werd besloten
cen laatste ronde te spelen, waarin chef-hofmeester G. van
Spijkeren om 21.58 eveneens alle viif de stenen in één worp
met de azen naar boven terecht deed komen.”
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s.s. ,,Viana'', 17-10-61

GETUIGENIS

De 17e dezer maand,

om negentien G.M.T.

werd aan boord een meesterworp gedaan,
5 AZEN ,,right away

De getuigen van dit groots moment,

zelf werpers van formaat,

raakten bij een derg'lijk ev'nement,

in opgewonden staat.

Doch bij 't herhalen, kort daarop,

U moogt het echt wel weten,

werd door een derg'lijk werpersjob,

een complex ons aangemeten.

Wat een vaste hand, wat een pokerface,
toen hij de beker vatte,

wat een vastberadenheid van geest,

zoals wij nimmer hadden,
Tweemaal ,,5 AZEN'' binnen
welk een , meester pokeraar,
het kostte hem wel een kist bier,
maar wie is het dat niet waard?
Voorwaar, deez AZENKAMPIOEN,
van den Heuvel * is zijn naam,
bevelen wij, getuigen hier vernoemd,
als ,,5 AZENCLUBLID ' aan.

t kwartier,

Gezien: Getuigen :
J. H. R. BROERSMA, P. S. DOUGLASS, H.W.T.K.
Gezagvoerder. J. J. NEINHUIS, 3e W.T.K.

H. J. |. SLINGERLAND, 4e W.T.K
* Vijfde werktuigkundige N. F. P. van den Heuvel.

Ook de gezagvoerder van de , Acteon” meldde de geboorte
van een Vijf Azen-tweeling, zij het dan dat de tweede
veertien dagen na de eerste kwam. Op 24 oktober te 13.05
uur wierp telegrafist A. Dingemanse in één worp vijf azen
en op 7 november te 12.56 uur deed vierde werktuigkundige
C. H. de Koning hem dit na.

Bij het ter perse gaan van dit blad bereikte ons een brief
van de gezagvoerder van het s.s. »Vasum”, waarin hij ons
berichtte dat vierde stuurman J. H. B. Jongen op 1 novem-
ber te 21.41 uur tijdens het spel ,Azen Wild” in één worp
vijf azen had gegooid.

Mede namens de heer Van den Belt heten wij de heren
Lamper, Kuit, Van den Heuvel, Steenstra, Van Spijkeren,
Dingemanse, De Koning en Jongen hartelijk welkom in de
gelederen van de Vijf Azen Club. De hun toekomende boc.
kenbonnen liggen op ons kantoor gereed.

wie wordt pokerkampioen
van shell tankers n.v.?

Zoals wij reeds in het december 1960-nummer van
»Van en Voor de Vloot” aankondigden, zouden op
een nader op te geven datum de leden van de Vijf
Azen Club worden uitgenodigd, onder getuige drie
maal te gooien. Het clublid dat daarbij de hoogste
gooi behaalt, zal worden uitgeroepen tot poker-
kampioen van Shell Tankers N.V. voor 1961 en hem
zal de door de Directie beschikbaar gestelde poker-
wisselbeker worden uitgereikt.

Inmiddels is aan de leden medegedeeld dat als datum
van de ,uitroeping” gekozen is donderdag 14 decem-
ber as.. de datum waarop zeven jaar geleden Shell
Tankers N.V. werd opgericht.

De varende leden zullen op 13 december onder getui-
ge van de gezagvoerder hun drie gooien verrichten; de
leden die met verlof in Nederland zijn, werden uitge-
nodigd op 14 december te 11.30 uur te onzen kantore
te komen teneinde onder getuige van de heer Van
den Belt hun poker-krachten te meten. De uitslag zal
telegrafisch aan de vloot bekend worden gemaakt en
in het volgende nummer van . Tussen Schip en Ka"

B worden opgenomen.



VERF

Dat verf belangrijk is voor het behoud van schepen, is in scheepvaartkringen en
ook daarbuiten alom bekend. Na korte tijd zouden zij als oud roest over de zeeén
varen en hun snelheid zou niet meer met blauwe wimpels beloond worden. Een
ongeremde korstvorming zou ze te log en dus te duur in exploitatie maken.

Gedurende de jaarlijkse ,.docking” en ook tijdens de reis worden er tonnen verf

verbruikt.

Achteloos gaat men soms voorbij aan zovele interessante vragen die zouden kunnen
rijzen als men eraan dacht, hoe het wordt gemaakt en waarvan.

Na een bezoek aan een verffabriek krijgt men toch enigszins een idee hoe er
geéxperimenteerd moet worden om aan de hoogste eisen te kunnen voldoen.

Eerst hebben wij eens een kijkje ge-
nomen in het laboratorium, want daar
richt het onderzoek zich uiteindelijk op
de juiste keuze van de grondstoffen en
de meest doeltreffende  combinaties
daarvan.

Zo zien wij dan, dat verf opgebouwd
is uit de volgende componenten:

A. Bindmiddelen (lijnolie, standolie,
synthetische middelen)

B. Pigmenten (loodwit, titaanwit, lood-
menie)

C. Oplosmiddelen (terpentijn, naphta,
benzol)

D. Droogmiddelen (metaalzepen van
o.a. cobalt, lood, mangaan en cal-
cium).

Bij oppervlakkige beschouwing lijkt
verf een volkomen homogene dikvloei-
bare massa. Strijkt men de verf even-
wel op een glasplaat uit, dan kan men
onder de microscoop de pigmentkorrels
onderscheiden.

Een vloeistof, waarin een vaste stof
uiterst fijn, maar niet moleculair ver-
deeld is, noemt men dispersie. Verf is
dus een dispersie, bestaande uit bind-
middel, waarin het pigment als vaste
stof is gedispergeerd.

De taak van de fabrick is nu, dit te
dispergeren. Het pigment dat als cen
droge poeder bij de fabrick afgeleverd
wordt, lijkt echter al zeer fijn. lederc
korrel bestaat evenwel uit een groot
aantal uiterst kleine kristalletjes, die
tijdens het fabricageproces van het pig-
ment door hun onderlinge aantrekkings-
kracht zijn samengeklonterd.  Men
spreekt dan van agglomeraten. De klei-
ne kristalletjes waaruit deze agglomera-
ten zijn opgebouwd, noemt men pri-
maire deeltjes.

Tijdens het fabricageproces moeten de
volgende veranderingen bewerkt wor-
den:

1. De aanwezige lucht tussen de korrels
pigment moet verdreven worden.

()

.De pigmentklontjes moeten zoveel
mogelijk tot primaire deeltjes afge-
broken worden.

3. De zoveel mogelijk verkleinde pig-
mentdeeltjes moeten door een sta-
biele ., bindmiddelmantel”  omhuld
worden.

Deze  bewerkingen  worden  verricht
door mengers, kogelmolens en walsen.
Het eerste werk wordt voor een groot
deel in de menger verricht, waarbij
tevens cen gedeelte der werkzaamheden
van 2 en 3 gedaan wordt. De voor-
naamste arbeid van 2 en 3 wordt ech-
ter door de walsen verricht.
De menger of kneedmachine bestaat uit
cen trog waarin een zware as met een
krachtig stel armen de brij van bij el-
kaar gestort pigment en bindmiddel
flink doorcenkneedt.
Het malen geschiedt merendeels door
walsmachines en is eigenlijk een ver-
fijnde voortzetting van het mengen. De
receds verkleinde pigmentagglomeraten
worden verder afgebroken, capillaire
ruimten komen in meerdere mate vrij
en de pigmentkorrels naderen meer en
meer hun primaire grootte, terwijl zij
tegelijkertijd met bindmiddel worden
omhuld.
In de verffabrick worden wij getroffen
door de imposante rijen walsen en mo-
lens, die hun stadige arbeid vrijwel
geruisloos verrichten. In de nevenafde-
lingen vindt het mengen van het pig-
ment en  het bindmiddel plaats. De
diverse witte pigmenten zijn veelal op
de tweede etage opgeslagen terwijl de
gekleurde zich op lagere etages bevin-
den.

Dit doet men, omdat men in vele ge-

vallen het witte pigment als basis ge-

bruikt om de diverse kleuren te ver-
krijgen.

Vanaf de tweede etage worden het pig-

een weldaad voor de mensheid (ll)

ment en het bindmiddel dan in de
menger gestort, die op de eerste etage
staat. Na de menging vloeit het meng-
sel dan door een pijp naar beneden in
de bak van de walsmachine.

Een menger staat naast de walsmachine
gereed om het ,.dik” gemalen produkt
verder af te dunnen en op kleur te
brengen., Vandaar wordt het weer naar
de tanks op de tweede etage terugge-
voerd.

Na ,lagering” wordt het mengsel weer
via pijpleidingen naar de filtreermachi-
ne getransporteerd en nadat monsters
genomen zijn, die in de keurkamer o.a.
gecontroleerd  worden  op:  droging.
vloeiing, S.G., viscositeit en kleur, gaat
het vervolgens naar tanks op de begane
grond, waaruit het vullen der bussen
kan geschieden.

Met een rondgang door de enorme ma-
gazijnen eindigt ons bezoek uiteindelijk
in de expeditiehal, waar de verzending
der produkten plaatsvindt.

De verfindustrie staat steeds gereed
met een reeks nieuwe produkten, ter-
wijl in de laboratoria het zoeken naar
nieuwe  mogelijkheden  onverpoosd
voortgaat.

De maatschappij verandert, de verf gaat
mee.

I. J. A. v. D.
M.D.
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VAN KA NAAR SCHIP

Telex message:

shell tankers rotterdam to davies
//)m/////

/V'/IIII

and  newman following for

master , kabylia’ arrival rotterdam ladies
bifl vijverberg onr office joining for
coastal royage,

betekende voor ons een tijd van voor-
bereiding op een evenement, waarvan
we nl(‘ sensatie nog n(mit ('L‘I‘dL‘I‘ ll.ld(lcll
meegemaakt.

Het weekeind van 21 en 22 oktober
heeft voor ons in de spanning van het
vertrek gestaan, maar hoewel de . Ka-
bylia” reeds in de Rotterdamse haven
lag, werd het vertrek uitgesteld tot

dinsdagavond. Toch belette dit uitstel
ons niet om (vrouwen eigen, red.) een
uur te laat aan boord te komen, doch
dit werd veroorzaakt door de moeilijke
verbindingen, zodat de kapitein hierin
geen reden zag om gagestraf’ op te
leggen, maar ons integendeel, tezamen
met zijn vrouw, die ook de reis zou
medemaken, hartelijk verwelkomde.
We moesten nog lang wachten cer het
schip vertrok; toch werden eindelijk,
om 24.00 uur, de sleepboten vast-
gemaakt en de trossen losgesmeten.
Vanaf de brug slaan wij alle manoeu-
vres van de sleepboten gade en ver-
wonderen ons erover hoe ze erin slagen
om onze ,reus’ naar het midden van
de Waterweg te brengen.

Wat een verschil: aan de wal zich
haasten om om 8.30 uur achter het
bureau te zitten en hier op dat tijdstip
aan de ontbijttafel achter ons bordje
rijstepap en toast met kippers.

Wat waren we echter verbaasd om na
de gezellige ..borrel” bij de kapitein en
de daarop volgende maaltijd bestaande
uit erwtensoep, te moeten constateren
dat bijna alle hutdeuren dicht gingen
Al gauw werd ons duidelijk dat ieder-
een die daartoe in de gelegenheid is.
een middagslaapje houdt; het leek on
het eenvoudigst ons maar zoveel moge-
lijk aan te passen, zodat ook wij al heel
gauw in diepe rust lagen

DE VIERDE JUNIOR-VLOOTSTAFCURSUS

welke gehonden werd van 23 1ot en met 27 oktober 1961.

Deelnemers: Eerste rij v.ln.r.: P. Vis

van Heemst (docent), kapt. ].

Boersma

(cursusleider), R. N. Groen, K. Birza, A. C. Weide, J. v. d. Schee, H. E. Daniéls,
D. W. P, van Burken, J. Th. Bothof (docent).

Tweede rij v.l.n.r.: F. de Roos, W.

ten Haaft. G. van Leeuwen (docent), E.

B. Kruysmulder (Shell Tankers N.V.), J. M.
J. Koiter, A.

J. de Ronde, J. Bunders.

B. R. Teuben, J. G. de Ruyter, J. de Jong, B. C. Visser, R. O. Koop.

"

14

Ons verblijff aan boord was overigens
20'n aaneenschakeling van nieuwe in-
drukken en gezellige uurtjes, dat we
eerlijk gezegd de tel kwijt raakten,
maar het moet op de Oostzee zijn ge-
weest dat we een werkbezoek aan de
machinekamer brengen. Gewapend met
cen dot poetskatoen komen we in het
dorado van de werktuigkundigen, Een
overweldigende indruk maakt zo'n wir-
war van pijpen en leidingen. De Hwtk
leidt ons rond en laat alles zien. We
vonden het net een optel- en aftreksom.
Want de uitkomst was voor ons de as
onderin het schip, waar de schroef aan
vastzit: het eindresultaat dat de ., Kaby
lia” vooruit en achteruit doet varen. Het
moet ook op de Oostzee zijn geweest
dat de ..Kabylia" in vrouwenhanden ge-
vallen is, zij het dan onder een corrige-
rend en toeziend oog van de stuurman,
die overigens tot onze verbazing, in af-
wijking van zijn naam, het ,stuur’” zel-
den letterlijk in handen heeft.

Wel was het wel eens sneu dat, wan
neer de staf het meest in de weer was
on' het schip veilig te loodsen tussen
de rotsen in Zweden, wij op €één oor
lagen of gezellig ,achteruit” een film-
voorstelling bijwoonden,  maar heren
officieren, hebt nogmaals dank voor al
Uw goede zorgen, voor het veilige na-
vigeren, voor het draaiend houden van
de machines, voor het doorzenden van
de radioberichten.

Het klinkt U allen misschien vreemd
in de oren, maar toen onze laatste dag
op de Noordzee was aangebroken, kon-
den wij maar moeilijk enthousiast zijn
over de aankomsttijd in Rotterdam,
want het betekende het einde van de
reis voor ons, een reis waarop we veel
zagen, maar waarop we vooral veel
leerden en  vriendschap ondervonden.
Traag pakten we onze koffers en be-
gonnen handen te drukken. Toen we
voet aan wal zetten op de ,\[(‘i}.:t‘l‘ van
Tankercleaning, zagen we terug op een
onvergetelijke reis.

En tot slot willen wij van deze gelegen
heid gebruik maken om de Directie te
danken voor de prettige en zeer leer-
zame reis en de ,Kabylia” en haar
gastvrije opvarenden het allerbeste en
een behouden vaart toe te wensen




DRIEHONDERDSTE RADIOGROETENPROGRAMMA

voor de opvarenden van een nederlandse shelltanker

Op donderdag 26 oktober jl. werd een mijlpaal bereikt in de
opnamen van radiogroetenprogramma’s  voor opvarenden
van onze vloot.

Op die dag zou het eerste der beide in aanmerking komende
schepen de 300e Shelltanker zijn, die door bemiddeling van
Radio Nederland Wereldomroep groeten van thuis zou
krijgen.

Dank zij het feit dat het m.s. ,,Cinulia” zich op de dag van
de uitzending (28 oktober) ter hoogte van Madagascar be-
vond, waardoor op dit schip een goede ontvangst verwacht
mocht worden zowel van de op Zuid-Oost Azié als van de
op Afrika gerichte uitzending, konden voor dit ene schip

naast groeten voor officieren, ook groeten voor scheepsgezel-
len worden opgenomen. .

Deze bijzondere opname vond niet zoals te doen gebruikelijk
in hotel Gooiland te Hilversum, doch op ,.eigen terrein”, nl.
in het clubhuis van Shell Nederland Raffinaderij N.V. ,.De
Vijfsluizen” te Vlaardingen plaats.

De intieme sfcer van het clubhuis en de feestelijke lunch
in het restaurant Europoort te Schiedam droegen er in niet
geringe mate toe bij dat de stemming onder de genodigden
opperbest was, wat — en daar ging het tenslotte om — zijn
weerklank vond in de groeten.

viootpersoneel personalia

(gedurende de periode 16.10.61—15.11.61)
Gehuwd :

19.10.61:  J. Gansevoort, Se wtk., met Mej. T. van Goolen;

8.11.61: R. van Kranen, 4e stm., en Mej. A. A. van der
Gugten;

8.11.61: G. C. van Malland, 3e stm., en Mej. M. van
Luijk;

17.11.61:  G. de Geeter, 4¢ wtk., met Mej. M. Angenent.

Geboren :

16.10.61:  Sascha, dochter van J. B. Biondina, 2¢ wtk., en
Mevr. L. V. Biondina-Goedhart;

17.10.61: Karin Jolanda en Anita Saskia, dochters van
H. A. Kerkhof, 3¢ wtk., en Mevr. N. Kerkhof-van der
Werf;

19.10.61:  Johannes, zoon van J. van der Zouwen, 2¢ stm.,
en Mevr. J. C. van der Zouwen-Chabot;

28.10.61:  Marit, zoon van A. Admiraal, 3¢ stm., en Mevr.
L. Admiraal-Pool;

28.10.61:  Sheila Monique, dochter van E. R. Ashof, 4e
wtk., en Mevr. P. Ashof-Kok;

28.10.61:  Johanna Christina Augustina, dochter van K. J.
Faasse, 3¢ wtk., en Mevr. H. Th. Faasse-Leenders;
31.10.61:  Joke Petra, dochter van P. J. Bakker, 2¢ stm., en

Mevr. W. Bakker-de Boer;

7.11.61: Henriétte Willemien, dochter van H. W. van
Diepen, 3¢ wtk., en Mevr. G. W. van Diepen-Nijland;

4.11.61:  Jan, zoon van J. Bosman, 3e¢ stm., en Mevr.
A. M. Bosman-de Groot;

4.11.61:  Alberta Jantina, dochter van J. Wildeboer, 4e
stm., en Mevr. A. Wildeboer-Wever;

12.11.61:  Ellen Josephine Maria, dochter van A. L. A. M.
Wilmering, 3¢ stm., en Mevr. J. E. Wilmering-van
Laarhoven.

Met verlof :

Gezagv.: W. Kuyper, H. A. H. Hylkema, J. Roos, C. J. van
de Weyer, C, Ansingh;

le stl.: J. C. de Groot, J. van der Velden, F. Fekkes, P. M.
Overschie, K. Drent;

2e stl.: G. H. Meyerink, C. Vessies, H. N. A. Snel, H. H. J.
Dijkhuizen, J. P. de Kat Angelino;

3¢ stl: G. C. van Malland, J. de Jager, C. C. Bicker,

J. B. P. Imming, P. C. Rakké, H. W. Vermaas, W. Kalk-
man, G. M. Schipper, J. Vaandrager, H. van Slegten-
horst:

de stl.: W. J. Morélis, E. Kuyt;

Il.stm.: A. ]J. Both;

Hfd.wtk.: P. Scherpenzeel, G. C. Lucassen, M. H. Holtslag,
D. P. Koudenburg;

2e wtk.: A. J. Verkerk, J. J. Binkhorst, J. van Bon, Th. J.
Feldberg, P. van der Hout, Jac. van den Berg, J. A.
de Lange;

3¢ wtk.: H. Blaauw, W. F. J. Boussen, K. ]. Faasse,
J. Krikke, H. Stobbe, D. Gooris, K. L. Schuring, C. J.
Vermeulen;

4e¢ wtk.: A. de Boer, J. I. Brangert, J. W. Cadovius, E. R.
Ashof, G. de Geeter, D. van der Hoek, P. F. Vermeu-
len, H. Steenhuis, J. G. Kuit, H. J. Muyskens;

Se wtk.: H. G. F. Heynen, J. W. Scholten, G. N. M. Theuns,
J. Klok, F. Fresow, H. van Rossum, J. Schrale, F. Spoor,
C. H. H. Wisse, F. A. M. Bierings, J. van Hoepen,
L. J. P. Smit, J. Wielart, A. P. van Burgh, P. F. Buil,
G. J. van Neuren.

In Nederland gearriveerd :

Bootslieden: H. J. A. Savonije, C. J. de Knegt, M. Hoogen-
dijk;

Voorlieden: J. T. Rood, A. Hake, C. Brandenburg, M. E.
Staal, W. Smelt;

le pomplieden/bankwerker: Th. Stoutjesdijk, E. J. Simons;

2¢ pomplieden/bankwerker:  A. J. M. Stikvoort, J. A. F.
Bakker, C. Molendijk;

Bankwerkers: G. Denekamp, J. Junte;

Chef-hofmeesters: F. B. Wayers, A. van Santen, H. van
Sante, P, de Kluyver, J. M. Buurmans;

Chef-koks: J. G. Nijman, H. Th. Wigmans, B. van Benne-
kum, P. Smit, B. van Essen.

Tewerkstellingen en overplaatsingen :

m.s. Acila: Gezagv. Th. J. van de Vrie, 2¢ wtk. J. H. M.
Hanssen, 3e wtk. A, J. G. Weitzel, Se wtk. H. G. van
Jaarsveld, Se wtk. J. Prinsze, bootsman Ph. de Vries,
voorman A. Hake, le pompman/bankwerker P. van
Oosten, 2¢ pompman/bankwerker C. van Brakel, bank-
werker J. C. Vorster, chef-hofmeester J. Kooi, chef-kok
J. A. Franken.

m.s. Acmaea: le stm. G, F. de Boer, 3¢ wtk. S. C. Koning,
4e wtk. J. J. Kosten, Se wtk. W. J. Leenhouts.
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m.s. Acteon: le stm. H. J. Roncken.

5.8, Area: wnd, 2e wtk. H. G. M. Kok, 4e stm. W. van den
Born, bootsman H. C. den Daas, voorman H. Veen.

m.s. Atys: chef-kok W. F. van Valen.

m.s. Camitia: 2e wtk. M. C. Verschuren, Se wtk. L. J. Ver-
wey,  bootsman H. Hofman,  voorman B. Verburg,
le pompman/bankwerker A. G. Freeth, bankwerkers
Th. Coné en A. Brouwer, chef-hofmeester J. L. van
Oyen, chef-kok A. H. Siemerink.

m.s. Crania: 4e stm. J. H. L. van Veghel, IL.wtk. J. W.
Plugge.

s.5. Kabylia: 3¢ stm. M. de Graaf, extra 4e stm. J. de Jager,
hfd.wtk. R. A. J. Ruesink.

5. Kalydon: 2e stm. L. van der Valk, 2e wtk. P. Naber,
de wtk. K. G. Kossen, Se wtk. W. H. van der Burg.

5.5, Kara: wnd. 2e wtk. J. D. Donken.

v.5. Katelysia: 2e stm. W. Croes, 3e stm. J. V. Kruit, 2e wtk.
C. Heeres, Se wtk. H. J. Wullink, se wtk. W. K. van
Bezooijen.

s.5. Kelletia: hfd.wtk. W. A. Krever, extra wnd. 2e wtk.
J. Heijmans, 3¢ wtk. G. J. Vischer, Se wtk. G. de Boer,
Se wtk. J. C. Pisa, llL.wtk. 1J. C. de Jong, bootsman
B. Potters, voorman G. Stuik, le pompman/bankwerker
J. E. L. Kalee, 2¢ pompman/bankwerker J. Slob, bank-
werker A, A. Kwaytaal, chef-hofmeester P. S. L. Don-
ders, chef-kok D. Stammis.

5.5, Khasiella: 2e¢ stm. H. A. de Visser, 4¢ stm. E. C. T. M.
Houtman, wnd. 2e¢ wtk. H. Tukker, 3¢ wtk. J. W. van
Wegen, wnd. 4e¢ wtk. H. N. Berg, extra Se wtk. J. H.
Hartkamp.

s.5. Kopionella: 3¢ stm. M. Mantje, 2¢ wtk. E. Rouw.

5.5, Korenia: Gezagv. ]J. Koning, 2e¢ stm. B. R. Teuben, 5S¢
wtk. L. C. W, Biesheuvel, bootsman K. E. J. Watz.
voorman B. Siermans, le pompman/bankwerker J. D.
d’Achard van Enschut, 2¢ pompman/bankwerker A. J.
Tinkhof, bankwerker J. A. F. v. d. Knaap. chef-hof-
meester B. H. Nakken, chef-kok L. Deynen.

5.8, Kylix: 3¢ wtk. P. A. Groenenberg.

m.s. Mitra: 1e stm. E. H. Brameijer, Se wtk. J. A. de Groot.

5.5. Ondina: 1e stm. C. J. J. Rozema, extra 4e stm. G. C. H.
Dijkstra Jr., 2¢ wtk. J. P. Hasenack, wnd. 3e wtk. J. A.
Bieze, wnd. 4e wtk. J. Slot.

5.5 Philidora: Gezagv. J. W. Jansen, 4e stm. L. A. Veer,
2¢ wtk. J. van der Meyde, 3¢ wtk. F. de Roos.

s.5. Philine: 4e wtk. A. ]J. Bitterling, Se wtk. J. J. Jonkman,
Se wtk. G. van 't Wout.

st Philippia: Gezagv. B. van den Born, 2¢ stm. P. Cammel,
wnd. 4¢ wtk. N. C. van der Vecht.

m.s, Sunetta: 4e stm. A. H. M. Melis.

s.5. Vasum: Gezagv. E. J. Stapper, 3e stm. A. G. de Grooth,
hfd.wtk. P. Taconis, 2e¢ wtk. P. Driessen.

v.8. Videna: Gezagv. J. L. Leyerweert, 2¢ stm. R. J. Wyrde-
man, 4e stm. W. R. Muusze, extra 4e stm. R. Wijn-
gaard, 3¢ wtk. W. Groenendijk, wnd. 4e wtk. J. Wel-
leman, Se wtk. E. Miiller, Se wtk. A. A. Daal, boots-
man ], C. van der Loos, voorman M. v. d. Vrie,
le pompman/bankwerker A. P. L. van Vrijaldenhoven,
2¢ pompman/bankwerker C. Stolk, bankwerker A. J.
Kersten, chef-hofmeester H. Th. Kaale, chef-kok D. G.
Tromp.

ot Vitrea: hfd.wtk. C. de Gast, 2e¢ wtk. G. Vis van Heemst.

.5, Vivipara: 1e stm. P. C. Hoek, hfd.wtk. P. J. van der
Waals, wnd. 3¢ wtk. J. H. Veen, Se wtk. C. P. J. Huis-
man.

§.5. Zaria: 3e stm. H. A. Kuling, 2¢ wtk. R. G. Pieters,
Se wtk. A. G. P. Jansen.

Indienstgetreden :
Haetk.: J. A. Hagedoorn.
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De dienst verlaten :

3¢ stm.: F. G. Hitzert;

ILstl.: A. L. Blokland, C. H. C. Brouwer, R. van der Poel,
J. L. Rozijn, M, Kaaijk, W. C. de Rover:

2¢ wtk.: B. A. Grashof;

3¢ wtk.: D. J. Wieringa;

Se wtk.: L. J. P. Smit, M. P. Eland;

Bootsman: J. C. Rustemeyer;

Voorman: A. J. M. Noordhuizen;

le pomplieden/bankwerker: C. B, Soesbergen, M. S. van den
Akker, J. Naber;

Bankwerkers: H. J. J. Vinken, R. D. C. van de Berg, H. C.
van Bragt, H. M. van Driel;

Pompman: P. Braat;

Chef-kok: W. J. Berning.

Met pensioen :

Gezagv.: A. Westerduin;

Hfd.wtk.: P. J. H. Etmans. D.
A. Versluys;

2¢ wtk.: H. Jongepier, T. Swiers.

van Santen, F. Scherstra.

Behaalde diploma’s :

3¢ stm. G.H.V.: Il.stm. J. Knip;

.C": 2e wtk. P. Ester, ]J. P. Hasenack, C. Heeres, R. G. Pie-
ters;

LC"-Th.: 2¢ wtk. R. Romijn, A. Baljet, 3¢ wtk. H. Tukker:

.B7: 3¢ wtk. J. Heijmans;

+A” en B"-Th.: Se wtk. N. C.
maat, Th. J. Veldman;

van der Vecht, J. W. Kees-

A7 Se wtk.: Jo P. Bes, C. ]J. den Hollander, H. Kuyper.
G. J. Spierenburg:
Ass.: ll.wtk. W. K. van Bezooijen, L. C. W. Biesheuvel.

J. Vreeker:

.MVD": Il.wtk. F. Bakker, K. de Jong.

Aanstellingen :

Gezagv.: E. J. Stapper;

4e stm.: J. Knip;

Se wtk.: F. Bakker, W. K, van Bezooijen, L. €. W. Bies-
heuvel, J. Vreeker, K. de Jong.

mutaties walpersoneel

(over de periode 16 oktober 1961 tIm 15 november 1961)

In dienst :

1.11:  Mej. J. Verhoeff - sectie 1D

Overgeplaatst :

16.10:  P. J. Huigen van CD naar CC
20.10:  Mej. A. J. Vijverberg van CD naar CC

De dienst verlaten :

16.10:  J. M, Marée - sectie RP (uitgezonden naar C.S.M.,
Curacao)
1.10: A, B. de Wit - sectiec MD (overgeplaatst naar Shell

Nederland Raffinaderij N.V., Pernis)
Gehuwd :

9.11: M. v. d. Knaap - sectic NB - met Mej. C. van Gelder
Geboren :

4.11:  Albert-Jan, zoon van C. van Steensel - sectie MA
7.11:  Joanne, dochter van C. Westera - sectie WD
13.11:  Coenraad Christiaan Lodewijk, zoon van J. C. W.

Schuller tot Peursum - sectie PR




